Vehide roof with hood adjustable between closed and opened position which 
i-n closed position bridges vehicle interior and in open position is stowed in 
hood storage space and with over roll bracket coupled with hood storage 
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Abstract of DEI 9949960 



The over roll bracket (3) is designed so that it 
with the hood storage (19) and the hood (2) form 
a connected together fixed connected entity, 
which as a premounted module, is integratable in 
the vehicle. The hood storage (10) has hood tray 
(6) and includes a hood case lid (4) closing the 
hood tray. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt ^ 

<g) Fahrzeugdach mit einem zwischen SchlieSstellung und Offnungsstellung verstellbaren Verdeck 

(§) Ein Fahrzeugdach weist em zwischen Schlie(2steHung 
und Offnungsstellung verstellbares Verdeck auf, dass in 
SchlieSstellung den Fahrzeuginnenraum uberspannt und 
in Offnungsstellung in einer Verdeckablage abgeiegt ist. 
Weiterhin ist ein Uberrollbugei vorgesehen, der mit der 
Verdeckablage gekoppelt ist. 

Fur eine erleichterte Montage und Funktionskontrolle ist 
vorgesehen, dass der Uberrollbugei mit der Verdeckabla- 
ge und dem Verdeck eine zusammenhangende, festver- 
bundene Einheit bildet, die ais vormontiertes Modul in 
das Fahrzeug integrierbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem zwi- 
schen SchlieBstellung und Offnungsstellung verstellbaren 
Verdeck nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 

AusderDruckschriftDE 197 14 104 CI ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug niit einem verstellbaren UberroUbugel bekannt, 
wobei der UberroUbugel in SchlieBstellung des Verdecks 
sich in einer umgeklappten Ablageposition und in Off- 
nungsstellung des Verdecks sich in aufgestellier Schutzposi- 
lion befindet. Bei der Uberfuhrungsbewegung des Verdecks 
von SchlieBstellung in Offnungsstellung wird das Verdeck 
zunachst in eine riickwartige Position hinter dem tJberroll- 
biigel und einem Verdeckkastendeckel verbrachu einschiie- 
Reod der Verdeclclcastendeckel aeoffnet. das Verdeck in den 
Stauraum uberfiihrt und schlieBlich der Verdeckkastendek- 
kel vi^ieder geschlossen. Die OtTnungs- und SchieBbewe- 
gung des Vcrdcckkastcndcckcls wird von dem Obcnollbu- 
gel ausgelost, der zu diesera Zweck mit dem Verdeckkasten- 
deckel koppelbar ist. Nach der Uberfuhrung des Verdecks in 
Staustellung und SchlieBen des Verdeckkastendeckels wird 
der UberroUbugel vom Verdeckkastendeckel entkoppelt und 
in seine aufrechte Schutzposition uberftihru 

Der tJberroUbugei weist eine fahrzeugfeste Schwenk- 
achse auf und auch die Kineinalik des Verdecks ist.fest mil 
dem Fahrzeug verbunden, wobei die Schwenkachsen der 
Verdeckkinemadk in Fahrzeuglangsrichtung gesehen hinter 
dem Oberrollbugel und dem Verdeckkastendeckel angeoid- 
net sind, um sicher zu steUen, dass das Verdeck bei der 
tibertuhrung zwischen Offnungs- und SchUeBstellung eine 
den LTberroUbugel und den Verdeckkastendeckel ubergrei- 
fende Bewegung ausflihren kann. 

Diese Ausfuhrung benodgt einen in Fahrzeuglangsrich- 
tung gesehen verhaltnisniafiig groBen Einbauraum, wodurch 
sich der zur Verfugung stehende Rauni fiir die Passagiere 
und der Kofferraum enisprechend verringert. Ein weiteres 
Problem Uegt darin, dass das Fahrzeugdach einschlieBlich 
dem tiberroUbugel fahrzeugindividuell bei der Montage des 
Fahrzeuges eingebaut und nach dem Einbau einer Funkti- 
onsuberpriifung unterzogen werden muss, wobei eventueU 
auftretende Fehler und Fehlfunkdonen zu aufwendigen 
Nachbesserungsarbeiten fuhren, die den gesamten Produkti- 
onsprozess des Fahrzeuges behindem. 

Der Erfindung Uegt das Problem zu Grunde, ein Fahr- 
zeugdach zu schatfen, das einerseits hohen Sicherheitsan- 
forderungen geniigt und andererseils kostengiinstig zu ferti- 
gen und zu monderen ist. 

Dieses Problem wird erfindungsgem^ mit den Merkma- 
len des Anspruches 1 gelost. 

GemaB der Neuerung ist vorgesehen, dass der UberroU- 
bugel mit der Verdeckablage und dem Verdeck eine zusam- 
menhangende, fest verbundene Einheit bzw. Modul bildet. 
Diese fest verbundene Einheit, welche insbesondere in sich 
steif ausgebildet ist, kann in einem eigenstandigen Ferti- 
gungs- und Produktionsprozess vorgefertigt werden und vor 
dem Einbau in das Fahrzeug als eigensiandiges Modul einer 
voUstandigen Funkti onsuberpriifung unterzogen werden. 
Nachbesserungen und die Behebung von Fehlem werden 
unabhangig vom Produkuonsprozess des Fahrzeuges durch- 
gefuhrt, die Produktionsablaufe von Fahrzeug und Fahr- 
zeugdach sind raumlich und zeitUch weitestgehend endcop- 
pelt. 

Nach der Montage und Funktionsuberprufung des Fahr- 
zeugdaches kann dieses als vorgefertigte Einheit in das 
Fahrzeug cingcscrzt werden und insbesondere ubcr den 
Uberrolibiigel als zenixaler Baueinheii inncrhalb des Moduls 
mil dem Fahrzeug verbunden werden. 

Das Modul erfiiUt auch hohe Sicherheitsanforderungen 



bei zugleich kleiner BaugroBe, weil diirch ctie Einheit von 
UberroUbugel als zentralem Bauteil, Verdeckablage als hin- 
ten Uegendem Bauteil und Verdeck als in SchlieBstellung 
vome liegendem Bauteil eine raumlich kompakte Anord- 

5 nung reaUsiert werden kann. Der LTberroUbugel, welcher 
insbesondere als feststehender UberroUbugel ausgebildet 
ist, erfuUt die an ein verstellbares Fahrzeugdach gesteUten 
Sicherheitsanforderungen, wobei insbesondere in d^ Aus^ 
fUhrung, in der der UberroUbugel iiber Verbindungspunkte 

10 unmittelbar mit der Fahrzeug karosserie verbunden ist, ein 
direkter KraflfluB vom UberroUbugel in die Fahrzeugkaros- 
serie gegeben isL 

Die Verdeckablage, welche vorteilhaft eine Verdeck- 
wanne zur Aufnahme des Verdecks in OffnungssteUung und 

15 einen Verdeckkastendeckel umfasst, ist zweckmaBig iiber 
Stuizarme mil dem UberroUbugel verbunden, wobei die 
Schwenkachse des Verdeckkastendeckels insbesondere auf . 
der dem UberroUbugel abgcwandtcn Scitc der Stutzarmc 
Uegt, so dass beim Offnen des Verdeckkastendeckels die of- 

20 fene Seite des Deckels dem UberroUbugel zugewandt ist 
und das Verdeck ohne Behinderung in den Stauraum abge- 
legt werden kann. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung umfasst das Modul zu- 
satzUch eine oder mehrere der Baueinheiten SteUhydraulik 

25 fiir das Verdeck sowie die Sleuerung der S lellhydrauUk, Ver- 
stellkinemauk fur den Verdeckkastendeckel und zentrale 
Sleek verbindung fiir die fahrzeugseidge Anbindung der 
Fahrzeugelektrik und der Strom versoigung elekirischer 
SteUelemente. In dieser Ausfuhrung umfasst das Modul 

30 samtUche fur den Betrieb erforderUchen Bauteile, so dass 
sowohl unnuttelbar nach der Montage noch vor dem Einbau 
in das Fahrzeug ohne besondere Hilfsmitiel eine Funklions- 
iiberprufung des Fahrzeugdaches durchgefiihrt werden kann 
und auBerdem der Einbau in das Fahrzeug wesendich er- 

35 leichtert wird, da zusatzlich zur mechanischen Anbindung, 
welche iiber wenige Verbindungsstellen mit einfachen Mit- 
teln hergesteUt werden kann, nur eine einzige elektrische 
Steckverbindung geschlossen werden muss. 

Weiiere Vorteile und zweckmaBige Ausfuhrungsformen 

40 sind den weiteren Anspriichen, der Figurenbeschreibung 
und den Zeicbnungen zu entnehmen. £s zeigen 

Fig. 1 eine perspekdvische ExpiosionsdarsteUung einer 
aus UberroUbugel, Verdeckablage und Verdeck besiehenden 
Einheit einschUeBUch diverser 2iisatzbauleile, 

45 Fig. 2 eine perspekdvische Teilansicht auf den Uberroli- 
biigel und der am UberroUbugel befestigten Verdeckablage, 
Fig. 3 eine Ansicht von unten auf den tJberroUbiigel und 
die Verdeckablage. 
: Das in Fig, 1 dargesteUte Fahrzeugdach 1 kann zwischen 

50 einer den Fahrgastraum eines Fahrzeuges verschUeBenden 
SchUeBsteUung und einer OffnungssteUung versteUt wer- 
den. Das Fahrzeugdach 1 umfasst als Hauptkomponenten 
ein versteUbares Verdeck 2, einen tJberroUbugel 3 sowie ei- 
nen Verdeckkastendeckel 4 und dariiber hinaus diverse, den 

55 Hauptkomponenten zugeordnete weitere Bauteile. Der Ver- 
deckkastendeckel 4 ist an einem darunterUegenden Tragrah- 
men 5 gehalten, der an einer Verdeck wanne angeordnet ist, 
. welche das Verdeck 2 in OffnungssteUung aufnimmL 

Das Verdeck 2 umfasst ein VerdeckgesteU, einen auBen- 

60 liegenden Stoffbezug und einen dem Fahrgasdnnenraum zu- 
gewandten Innenhinunel sowie einen VerdeckverschluB 8, 
iiber den das Verdeck in SchieBsteUung am Windschu^- 
scheibenrahmen zu befesdgen ist. 

Am UberroUbugel 3, welcher von einer Verkleidung 9 

65 iibcrdcckr ist, sind Verbindungspunkte 11 vorgcschcn. iiber 
die der UberroUbugel mil der Fahrzeugkarosseric zu verbin- 
den ist. Im Bereich des Uberroilbiigels sind eine nicht daige- 
stellie SteUhydraulik fiir die Verstellung des Verdecks 2 und 
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des Verdeckkastendeckels 4 sowie ein SteuergerSt 10 ange- 
ordnel, welche die Stellhydraulik steuert. Daruber hinaus 
sind an den Stimseiten des Uberrollbugels bewegliche Klap- 
pen angcordneu welche in Ruhestellung des Verdecks einen 
Sichtschuiz auf die unierhalb der iiberslehenden Bugel des 5 
tiberrollbugels 3 befindlichen Bauteile bieten und bei der 
Uberfuhrungsbewegung des Verdecks zwischen SchiieB- 
und Offnungsstellung bzw. zwischen Offhungs- und 
SchlieBsiellung herunter gefahren werden, um einem ausrei- 
chenden Bewegungsraum fur die Verstellkinematik zu er- lo 
moglichen. 

Das Verdeck 2, der t Jben-ollbugel 3 und der Verdeckka- 
stendeckel 4 bilden eine zusanmienhangende, fest verbun- 
dene Einheit, die vor dem Einbau in das Fahrzeug als eigen- 
standiges Modul monriert und auf Funktionstiichligkeit ge- is 
testet werden kann. Das Modul umfasst vorteilhaft samtli- 
che fur den Oflfnungs- und SchlieBvorgang des Daches er- 
fordcrlichcn Bautcilc, insbcsondcrc die fiir die Vcrstcllung 
von Verdeck 2 und Verdeckkastendeckel 4 erforderlichen 
Kinemaliken, die Stellhydraulik sowie das Steueigerat 10. 20 
Nach der Montage des Fahrzeugdaches kann dieses iiber die 
Verbindungspunkte 11 auf einem Priifstand aufgebaut und 
das Steuergerat 10 mil einer die Fahrzeugelekirik simulie- 
renden Priifstandselektrik verbunden werden. Nach deni 
Test der Funktionsluchiigkeit des Fahrzeugdaches 1 kann 25 
dieses als zusammenhangendes Modul in ein Fahrzeug inte- 
griert werden, wobei lediglich eine mechanische Anbindung 
uber die Verbindungspunkte 11 und eine elekuische Anbin- 
dung uber das Steuergerat 10 erforderlich sind. 

Der Verdeckablage insbesondere der Verdeckwanne kon- 30 
nen Wasserfang-Bauteile zur Ableitung cindringenden Was- 
sers zugeordnei sein. 

Die in F^. 2 und Fig. 3 dargestellte AusschnitivergroBe- 
rung des Fahrzeugdaches 1 zeigt den Uberrollbugei 3 und 
den Verdeckkastendeckel 4 einschlieBlich der Uberrollbugei 35 
3 und Verdeckkastendeckel 4 verbindenden Bauteile. Am 
Uberrollbugei 3 ist ein Querrahmen 12 vorgesehen, der Tra- 
ger der Einzelbiigel des Uben-oUbugels 3 ist und daruber 
hinaus die der Verdeckablage zugeordneten Bauteile auf- 
nimmt. Hierflir sind seiilich am Querrahmen 12 angeord- 40 
nete, sich nach hinten erstreckende Stiitzarme 13 vorgese- 
hen, die im Bereich ihres dem Querrahmen 12 abgewandten 
Endes die Verstellkinematik 7 des Verdeckkastendeckels 
tragen; der Verdeckkastendeckel 4 ist mit der Verstellkine- 
matik 7 verbunden und wird von dieser aus der in Fig. 2, 45 
Fig. 3 gezeigten Verdeckstellung um eine querverlaufende, 
hintenliegende Schwenkachse in Pfeihichtung 15 in die Off- 
nungsstellung uberfuhn in der die darunter liegende Ver- 
deckwanne offenLiegt und das Verdeck abgelegt werden 
kann. In der gezeigten Ausfuhrung kann die dem UberroU- 50 
biigel 3 zugewandte Seite des Verdeckkastendeckels 4 in die 
Offnungsstellung aufschwenken, was den Vorieil einer 
raumsparenden Anordnung bietet, da das Verdeck und der 
Verdeckkastendeckel auf unterschiedlichen Seiten des 
Uberrollbugels angeordnet sind und zur Oberfuhrung des 55 
Verdecks in die Verdeckablage das Verdeck uber den Uber- 
rollbugei hinweg verschwenkt werden kann. 

Der Stiilzarm 13 ist abgewinkelt ausgebildet und weist ei- 
nen in Bezug auf die Fahrzeuglangsachse schrag verlaufen- 
den Abschnitt 13a sowie einen kurzeren, geradlinig verlau- 60 
fenden Abschnitt 13b auf, wobei Letzterer Trager der Ver- 
stellkinematik 7 ist. Der geradlinige Abschnitt 13b des 
Stutzarms liegi in Bezug auf die Fahrzeuglangsachse welter 
auBen als die Anbindung des StUtzanns 13 an einem mil 
dem Querrahmen 12 vcrbundcncn Flansch 16. 65 

Die Anbindung des Fahrzeugdaches 1 an die Fahrzeugka- 
rosserie erfolgi uber Verbindungspunkte 11 im Querrahmen 
12 sowie an einem StutzfliB 17, welcher dem Oberrollbugel 
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3 zugeordnei ist und nach unten gezogen ist, sowie Qber eine 
Verbindungsstelle 14, welche im Bereich der Verstellkine- 
matik 7 des Verdeckkastendeckels 4 vorgesehen ist. 

Paten tanspriiche 

1. Fahrzeugdach mit einem zwischen SchlieBstellung 
und Offnungsstellung verstellbaren Verdeck, das in 
SchlieBstellung den Fahrzeuginnenraum iiberspannt 
und in Offnungsstellung in einer Verdeckablage abge- 
legt ist, und mit einem Uberrollbugei, der mit der Ver- 
deckablage gekoppelt ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Ubeirollbugel (3) mil der Verdeckablage (19) 
und dem Verdeck (2) eine zusammenhangende, fest 
verbundene Einheit bildet, die als vormontiertes Modul 
in das Fahrzeug integrierbar ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zcichncl, dass die Verdeckablage (19) cine Verdeck- 
wanne (6) und einen die Verdeckwanne (6) verschlie- 
Benden Verdeckkastendeckel (4) umfasst. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verdeckablage (19) uber Stutzarme 
(13) mil dem Uberrollbugei (3) verbunden ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass eine Verstellkinematik (7) Tur den 
Verdeckkastendeckel (4) in das vorgefertigte Modul in- 
tegriert ist und insbesondere von den Sliitzarmen (13) 
gehalten ist 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Verdeckkastendeckel (4) ausschlieB- 
lich uber die Verstellkinematik (7) mit dem tTberrollbu- 
gel (3) verbunden isl. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Verdeckkastendeckel (4) eine 
im Bereich der Verstellkinematik (7) angeordnete 
Schwenkachse aufweist, die auf der dem Uberrollbugei 
(3) abgewandten Seite der Stutzarme (13) liegL 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass dem Verdeck ein Ver- 
deckgestell, ein Sioffbezug und ein Innenhimmel zuge- 
ordnei ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Stellhydraulik fiir die 
Verstellung des Verdecks (2) und des Verdeckkasten- 
deckels (4) in das Modul integriert ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein die Stellhydraulik steuemdes Steuer- 
gerat (10) in das Modul integrien ist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Anbindung des Ver- 
decks (2) an das Modul in einem geringeren Abstand 
zum Uberrollbugei (3) liegt als die Schwenkachse des 
Verdeckkastendeckels (4). 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Modul iiber am 
Uberrollbugei (3) angeordnete Verbindungspunkte (11) 
mit dem Fahrzeug zu verbinden ist. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet dass an den Stiitzarmen (13) weitere Verbin- 
dungspunkte (11) zum Fahrzeug vorgesehen sind. 
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